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Koko 2010-luku on ollut niin Comate-
cissa, Suomen yrityselamassa kuin
maailmanlaajuisesti varsin vaikeaa ja
vaiherikasta aikaa. Suomen bruttokan-
santuote romahti hetkessa yli 8 prosent-
tia. Teollisuustuotannon maara vaheni
lyhyessa ajassa parikymmenta pro-
senttia. Lama kohteli Comatecia yhta
kaltoin kuin muuta Suomen yritysela-
maa. Tilaukset vahenivat, liikevaihto
pieneni ja tuloskunto huonontui. N&ina
vaikeinakin aikoina yrityksen omistajilla
jajohdolla oli vakaa usko Comatecin
tulevaisuuteen.

Peruskasvua haettiin vanhojen asiak-
kuuksien kautta, mutta merkittava lisa-
kasvu on toteutunut lukuisten yritys- ja
liikketoimintakauppojen kautta. Toteu-
tuneita yritysostoja on noin tusinan
verran. Samalla on laajennuttu maan-
tieteellisesti uusille paikkakunnille - ja
Viroon ja Puolaankin.

Erittdin merkittdva muutos taman
vuosikymmenen alkupuoliskolla oli
siirtyminen asiakaslahtoiseen osaamis-
perustaiseen toimialaorganisaatioon ja
kasvu projekti- ja ratkaisuliiketoiminto-
jen alueilla. Tanakin paivana toimialoja
on nelja, mutta vuoden alusta uutena
toimialana perustettiin automaatio-
ratkaisut. Talla haetaan uutta uutta
osaamista ja asiakkuuksia seka kasvua
konsernille.

Comatecilla on monista yrittajaomistei-
sista yhtioista poiketen korostunut jo
pk-ajoista alkaen hallitustyon merkitys.
Hallituksen ja johdon avoin yhteisty6 on
nakynyt erityisesti yrityksen kehittamis-
asioissa. Liiketoimintasuunnitelmien

Paakirjoitus

Katse Comatecin kehitykseen

hallitusperspektiivista

Comatecin hallituspaikalta kahdeksan vuoden jdlkeen sivuun
jattaytyva Raimo Ylivakeri palaa padkirjoituksessa kuluneisiin

vuosiin ja luotaa tulevaa.

teko ja strategiavaihtoehtojen kasittely
ja niista paattaminen on kehittynyt
jatkuvasti.

Yritysostot, ostettujen yritysten integ-
rointi ja koko konsernin organisaation
mullistukset eivat olisi onnistuneet niin
juohevasti kuin ne nyt ovat toteutuneet,
ellei myos hallinnon organisaatioita ja
osaamista seka kaikkia toimintajarjes-
telmia olisi kehitetty samaan aikaan. On
kuitenkin nahtavissa, etta talla saralla
vaaditaan lisaa kehityspanoksia niin,
ettad nykyisen ja tulevan Comatecin,
useamman sadan tyontekijan kansain-
valisen yrityksen toimintajarjestelmat
saadaan vield aivan uudelle tasolle.

Jatkuvilla rekrytoinnilla ja yritysostoilla
on konsernin tyontekijamaara noussut
nyt selvasti yli 500 henkilon. Liikevaihto
vuonna 2018 muodostunee kaksinker-
taiseksi vuoden 2008 lamaa edeltdnee-
seen ennatysliikevaihtoon verrattuna.
Samalla kannattavuus on palautunut
normaaliksi.

Koko Suomen talouden kehitys ei ole
viela samassa kasvuvauhdissa. Brut-
tokansantuote vuonna 2017 oli pari
prosenttia pienempi kuin vuonna 2008.
Muissa euromaissa bkt oli jo noin 7
prosenttia suurempi. Suomion pahasti
takamatkalla kilpailijoihin verrattuna.
Samansuuntainen on tilanne suomalai-
sen teknologiateollisuuden kohdalla.
Kun vertaamme Comatecin kehitysta
Suomen yleistilanteeseen, voimme
hieman kehuskellenkin todeta, etta
olemme menestyneet varsin hyvin.

Elinkeinoelaman keskusliiton EK:n
kokoamat tuoreet luottamusindeksit

kertovat, etta yritysten luottamus on
vahvaa. Kaikilla sektoreilla - teollisuu-
dessa, palvelualoilla, rakentamisessa
ja vahittaiskaupassa - luottamus on
selvasti pitkan ajan keskiarvoa kor-
keammalla tasolla. Kauppasotapuheita
ja muita globaaleja uhkakuvia kannat-
taa seurata. Niiden ei kuitenkaan saa
antaa liikaa vaikuttaa, vaan organisaa-
tion tulee keskittya jamakasti omien
paamaariensa tavoittelemiseen.

Koen enemman saaneeni kuin antanee-
ni. Kiitan kaikkia kohtaamiani henkiloi-
ta miellyttavasta yhteistyostal
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Comatec-uutiset

Vantaan toimipiste uuteen osoitteeseen

kilometrin pohjoiseen.

Comatecin Vantaan toimipiste siirtyy huhtikuun lopussa muutaman

Uusi osoite 26.4 alkaen on Jaakonkatu 3, 01620 Vantaa.
Vieraspaikkoja [6ytyy pddoven edustalta.

Tampere Vantaa

Keha 111

Espoo
130
<\
%\
2\
EIRY
%
%
3
Helsinki
|Jaakonkatu 3|

Tytdryhtio Rantotek on ostanut KPA Uniconin
Pirkkalan projektisuunnittelutoiminnan

Insinédritoimisto Comatec Group:iin
kuuluva Rantotek Oy on ostanut
kestdvdn kehityksen mukaisia kat-
tilalaitosratkaisuja  energiantuo-
tantoon toteuttavan KPA Unicon
Oy:n Pirkkalan toimipisteen projek-
tisuunnittelun lilketoiminnan. Kau-
pan mukana kuusi tyéntekijad Pirk-
kalassa on siirtynyt vuoden 2018
alusta Rantotek Oy:66n vanhoina
tyontekijoind. Kauppa vahvistaa
Rantotekin osaamista kattilalaitos-
suunnittelussa, ja lujittaa yhteistyo-
td KPA Uniconin kanssa.

“Olemme tehneet Rantotekin kans-
sa pitkddn yhteistyotd ja sen ko-
kemuksen turvin uskomme, ettd
tamd liiketoimintajdrjestely palve-
lee kaikkia osapuolia’, toteaa toi-
mitusjohtaja Teemu Koskela, KPA
Unicon.

4 ComatecNews

Toteutunut yrityskauppa on térked
osa Comatec Groupin strategiaa ja
tulevaisuuden  projektiliiketoimin-
ta-alueen vahvistamista. Comatec
Group on vuodesta 2014 kasvanut
tasaisesti orgaanisesti sekd osta-
malla yrityksen strategiaa tukevia
asiantuntijayrityksid.

Martinlaakso

Comatec Groupiin kuuluva Rantotek Oy on
energia-alan taitaja, jonka erikoisosaamis-
alueena ovat erityisesti hoyrykattilalaitokset,
korkeapaineputkistot ja -sdilidt. Rantotekin pal-
velut muodostuvat osakokonaisuuksista kuten
prosessisuunnittelu, [impétekninen mitoitus,
lujuustekniset analyysit ja mitoitukset, laite- ja
laitossuunnittelu sekd vaatimustenmukaisuu-
den arviointidokumentaatio. Ndmd osa-alueet
muodostavat kokonaisuuden kattilalaitosinves-
toinnin toteuttamiseksi perustamispddtoksestd
kdyttoonottoon. www.comatec.fi/rantotek

KPA Unicon tuottaa elinkaaripalveluja vas-
tuulliseen kaukoldmmén, héyryn ja séhkén
tuotantoon. Yritys on perustettu vuonna 1990
ja se tydllistdd noin 250 energia-alan ammatti-
laista. Yrityksen liikevaihto oli vuonna 2017 noin
80 MEUR ja tulos vahvasti positiivinen. Yhtién
pddtoimipaikka on Pieksdmdelld ja energiatek-
nologiaa valmistavat tehtaat Kiuruvedelld sekd
Lapualla. www.kpaunicon.fi




Comatec-uutiset

Tapaa meidat messuilla!

Mobile Machinery and Commercial
Vehicles

Mechanical Engineering -yksikossé ovat
aloittaneet vanhempana suunnittelijana
Mikael Tynkky, suunnittelijaona Markus
Munukka, nuorempina suunnittelijoina
Ville Jérvensivu ja Matti Keituri sekd
harjoittelijana Mikko Moykky. Ville-
Pekka Tila on aloittanut vanhempana
suunnittelijana ja Pauli Yldnen nuo-
rempana suunnittelijana Electricity and
Automation -yksikossd. Expert Services
-yksikdssd ovat aloittaneet Mikko Erkki-
ldi erityisasiantuntijana, Veikko Puuma-
la asiantuntijana ja Jarmo Rapatti tes-
tausinsin6drind. Rolling Stock -yksikossd
ovat aloittaneet Jan Lindberg projekti-
insin6orind, Pekka Lehto asiantuntijana
ja Markus Bruun suunnittelijana.

Power Plants and Conveyors

Conveyors-yksikossd Oucons Oy:n Kan-
kaanpddin toimipaikassa ovat aloitta-
neet Jarmo Kivimdki ja Prabin Sharma
suunnittelijoina. Power Plants -yksikossd
Rantotek Oy:ssd Anja Saarinen on aloit-

tanut tehtdvdssd Chief Project Engineer,
EIC. Antti Martikkala, Pasi Mdenpdidi

ja Jari Saarelainen ovat aloittaneet
tehtdvdssd Design Engineer. Riina
Rajala ja Hannu Piirainen ovat aloitta-
neet tehtdvdssd Project Engineer ja Nina

Liimatainen on aloittanut tehtd-
vdssd Documentation Engineer. Insindo-
ritoimisto Metso Oy:ssé Kari Nevalainen
on aloittanut vanhempana suunnitte-
lijana Processing Machinery and Plant
Engineering -yksikossd. Esa Puhakka

on aloittanut projektipddllikkénd Local
Services -yksikossd, Aki Tahvanainen on
aloittanut nuorempana suunnittelijana
ja Tiia Mirzayeva harjoittelijana.

Industrial Production Systems

Electromechanical Systems and Com-
ponents -yksikossd ovat aloittaneet Jyri
Viitala vanhempana suunnittelijana ja
Juha-Pekka Lehtild suunnittelijana.
Jarkko Brunou ja Petri Immonen ovat
aloittaneet nuorempina suunnittelijoina.
Nuorempina testausinsindéreind ovat
aloittaneet Jari Kekki, Ossi Rahkonen,
Mika Ruokonen ja Lasse Wintter. Dmitri

Téndkin vuonna olemme mukana
messuilla ja tapahtumissa esittelemds-
sd osaamistamme sekd tapaamassa
asiakkaitamme ja yhteistyokumppanei-
tamme.

17.-18.5.2018 NaviGate 2018 Turussa.
Loyddt meiddt osastolta C 24.

29.-30.5.2018 Advanced Engineering
Helsingissd. Olemme osastolla 3b28.

4.-7.9.2018 SMM 2018 Hampurissa
Saksassa. Osastomme [6ytyy Finnish
Maritime -paviljongista, hallista B1.

25,-27.9.2018 Alihankintamessut Tam-
pereella. L6yddt meiddt osastolta E 120.

20.-22.11.2018 Smart Factory-messut
Jyvidskyldssd.

Romanenko on aloittanut Comatec
Estonia OU:ssd suunnittelijana. Proces-
sing Machinery and Plant Engineering
-yksikossd Petri Kuusisto on aloittanut
vanhempana suunnittelijana. Taneli
Laakso, Esko Syvdlahti, Tom Souran-
der ja Tarmo Wahlstrém ovat aloitta-
neet nuorempina suunnittelijoina. Insi-
nddritoimisto Metso Oy:ssd vanhempina
suunnittelijoina ovat aloittaneet Jenni
Rautio ja Anne Luukkanen. Edvard
Mononen on aloittanut nuorempana
suunnittelijana.

Automation Solutions

A & D Automation Oy:ssa ovat aloittaneet
Petri Tuhkanen suunnittelijana ja Jesse
Lankinen harjoittelijana. Microteam
Oy:ssd ovat aloittaneet suunnittelijoina
Pia Lampinen ja Markku Puro.

Group Administration

Maria Uurto on aloittanut viestintdpdadl-
likkond ja Nina Laine laskuttajana.
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Kalmarilta Singaporeen 18 sahkoista
AGV-kuljetusvaunua

Kalmar toimitti Singaporen satamaan kesdillé 2017 18 tayssdahkéistd AGV-kuljetusvaunua
(Automated Guided Vehicle). Uutta tekniikkaa, yhteisty6kumppaneita ja suunnittelua sisdltdnyt
projekti saatiin aikataulussa maaliin. AGV rddtdiloitiin taysin asiakkaan tarpeiden mukaan.
Toteutettu vaunu laajentaa Kalmarin téyssdhkoisten laitteiden tuotevalikoimaa. Comatec oli
mukana projektissa jo konseptointivaiheesta alkaen.

Kalmar on edellakavija terminaalien au-
tomatisoinnissa ja energiatehokkaassa
konttien kasittelyssa. Joka neljas kontti
maailmassa siirretadn Kalmar-ratkaisun
avulla.

Singapore on yksi maailman vilkkaim-
mista laivauskeskittymista. Seitse-
masosa maailman konttiliikenteesta
kulkee sen kautta. Nailla AGV-laitteilla
varaudutaan kaupan kasvuun. Lisaksi
Singaporeen ollaan avaamassa tulevina
vuosina taysin uusi megaterminaali,
jossa automaattiset kontinsiirtolaitteet
tulevat olemaan paaosassa.

AGV toimii satamassa ilman
kuljettajaa

- AGV on automaattisesti ohjattava
ajoneuvo eli siina ei ole kuljettajaa.
Satamissa automaatio on koko ajan
yleistynyt ja sielld on suuri kasvupoten-
tiaali. AGV siirtaa kontteja laivanosturin
ja konttipinon valilla. Laite voi siirtda
yhta aikaa kaksi 20-jalkaista tai yhden
40- tai 45-jalkaisen kontin, tuotepaallik-
ko Jukka Ristimaki kertoo.
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TEKSTI: TAINA SYRJANEN

- Laitteiden positiointi satamassa
perustuu RFID-teknologiaan. Laittees-
sa olevat isot RFID-antennit lukevat
maahan asennetuista transpondereista
tarkan sijainnin. Taman avulla laitteen
kulkua satamassa ohjataan automaat-
tisesti. Koska satama on tdynna suuria
metallisia elementteja, ilmassa kulke-
viin signaaleihin ei voi luottaa.

- Kalmarin toimitukseen sisaltyi vain
AGV ja sen paallinen automaatio.
Ylemman tason automaatiojarjestel-
mat tulivat talla kertaa muualta, vaikka
Kalmarillakin on tuotevalikoimassaan
oma logistiikkajarjestelma TLS (Termi-
nal Logistic System). Sitd toimitetaan
konttilukkien yhteydessa ja se onkin
monessa paikassa toimiva ja todennet-
tu jarjestelma, Jukka kertoo.

- AGV-laitteiden markkina on projekti-
luonteista. Toimitimme viime kesana

sovitussa aikataulussa nama 18 laitetta.

Toivomme, ettd laitteet toimivat hyvin

ja saisimme myohemmin lisatilauksen.
Uusia terminaaleja tai automatisointe-
jakaan ei tehda kovin usein. Projekteja

suunnitellaan useampi vuosi ja useam-
pia laiteita tilataan sitten kerralla.

Kalmar pyrkii ymparistoystaval-
lisyyteen

- Toimitettu AGV oli asiakkaan toivees-
ta tdyssahkoinen, mika sopii meidan
strategiaamme erittdin hyvin. Kalmarlla
on visio, etta vuoteen 2060 mennessa
kaikki satamat toimivat uusiutuvalla
energialla ja hiilidioksidipaastottomasti.
My0s asiakkaamme jakaa tama vision,
Jukka toteaa.

- Moottorin paastojen lisaksi ymparisto-
nakokohtina ovat myds melu- ja valo-
haitat. Nama ovat huomioon otettavia
asioita, koska satamat sijaitsevat usein
l[ahella kaupunkien keskustoja. Auto-
maattisatamassa valot voidaan sammut-
taa yoksi, mika vahentaa seka valohaitto-
ja ettd saastaa energiaa. Sahkokayttoiset
ajoneuvot ovat lisaksi hiljaisia.

- Tayssahkoisyyden toteuttaminen
satamissa on helppoa, koska siella sah-
koverkko on mitoitettu valmiiksi isoille
tehoille. Satamassa tydskentely on



selkeaa ja reitit ovat melko muuttumat-
tomia, jolloin sahkoisten ajoneuvojen
lataaminen on helppo jarjestaa. Tama
oli samalla meidan ensimmainen tays-
sahkoinen laitetoimitus. Uskomme, etta
tulevaisuudessa naiden osuus kasvaa
merkittavasti.

- AGV taydentaa tayssahkaisten laittei-
den valikoimaamme. Voimme tarjota
toimituksiin myos omaa Kalmar Fast
Charge™ -pikalatauslaitettamme. Tassa
tilauksessa pikalatauslaite ja akut tuli-
vat kuitenkin toiselta toimittajalta. Me
integroimme akut laitteeseen.

Haasteena akkujen lataus-
konsepti ja aikataulu

- Asiakas halusi kokeilla kahta eri
latauskonseptia: Akkujen latausta
pikalatauksena tai niiden lataamista
muualla. Asiakkaan erityistoive oli,

etta akkupaketti on automaattisesti
helposti irrotettavissa ja vaihdettavissa
ladattuun, kun tyhja akku siirretdan
ladattavaksi muualle. Akkujen auto-
maattivaihtamisen suunnittelu oli
monimutkaista. Suurimmat riskit siina
olivat akun ymparilla ja niiden jaahdy-
tyksessa. Saimme kuitenkin nama asiat
ratkaistua. Pikalatauksen toteuttami-
nen oli huomattavasti helpompaa ja on
myos Kalmarin suosima ratkaisu, Jukka
kertoo.

- Laitteen painon optimointi oli haaste
alusta lahtien. Koneen maksimi kuor-
mankantokyky on 65 tonnia. Yksi kontti

voi painaa 32,5 tonnia. Akutkin painavat

viidesta kuuteen tonniin. Kun laitteessa
on nelja pyoraa, ajoneuvo itsessaan
saa painaa 24 tonnia. Painoa piti siis
optimoida joka kohdassa.

- Meilla ei ollut ennestaan talle lait-
teella tuotelinjaa, joten tiesimme,

ettd joudumme kayttamaan projektiin
paljon ulkopuolisia toimittajia. Runko
ja kokoonpano tehtiin Virossa ja testaus
Tampereella omalla testausalueel-
lamme. Projektiin osallistui meidan
suunnittelijoidemme lisdaksi suunnitteli-
joita Comatecista ja muista insinooritoi-
mistoista. My6s asiakas osallistui tiivisti
suunnitteluun. Hyva toimitusketju on
Kalmarin vahvuus. Se, etta [dydamme
hyvat toimittajat, Jukka toteaa.

- Projektiin toi haastetta myds 14
kuukauden toimitusaika, koska laite
suunniteltiin ja tuotettiin lahes puhtaal-
ta poydalta. Aikataulun vuoksi tuotanto
juoksi suunnittelun rinnalla. Suunitte-

lijan kannalta tama oli aika tiukka ja
stressaavakin tilanne. Suunnittelijan
piti pystya suunnittelemaan kerras-

ta oikein. Muuten olisi voinut kayda
niin, etta meilla olisi ollut 18 viallista
laitetta. Laitteet saatiin toimitettua
aikataulussa ja ne ovat toimineet hyvin,
eikd ongelmia ole ilmennyt. Meilla yksi
tarkeimmista kilpailutekijoista onkin se,
etta pystymme toimimaan annetussa
aikataulussa ja toimittamaan laitteet
sovittuna aikana, Jukka toteaa.

Comatecilta vahvistusta projek-
tin suunnitteluosaamiseen

- Comatecin suunnittelijoita oli mukana
koko projektin ajan konseptisuunnitte-
luvaiheesta testaukseen. Comatecilta
projektiin osallistui 4-5 suunnittelijaa.
He tekivat hydrauliikka-, mekaniikka- ja
sahkosuunnittelua. Tata projektia tuki
hyvin Comatecin hyotyajoneuvo-toimi-
alan osaaminen ja aikaisemmat yhdes-
sa toteutetut projektit, Jukka toteaa.

- Comatecin suunnittelijat tekivat hyd-
rauliikkaletkutukset ja akselivarustelun
seka sovittivat huoltoluukut mekanii-

Kuvassa tuotepdidllikkoé Jukka Ristimd

IHTS (Intelligent Horizontal transporta%r'r r |

Solution) toimialalta. Suunnittelu oli
héinen vastuullaan projektissa.

R
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kan osalta laitteeseen sopiviksi. Myos
akkupaketin sovittamisessa mekaniik-
kasuunnittelulla oli merkittava rooli jo
konseptointivaiheessa.

- Meilla Comatecissa on laaja-alaista
osaamista eri toimialoilta. Tassa projek-
tissa hyodynsimme usealta toimialalta
kertynytta kokemustamme jalleen
uuteen sovellukseen. Comatecin etu

on siind, ettd meilta loytyy todennakoi-
sesti aina se osaaminen, jota kulloinkin
tarvitaan. Osaamme soveltaa kertynytta
osaamistamme ja tuoda sen asiakkaan
kayttoon. Tama nakyy asiakkaalle
joustavana palveluna ja kustannussaas-
tona. Projekti oli asiakkaan toimesta
hyvin johdettu ja koimme olevamme
osa tiimia, lilketoimintapaallikkoé Mikko
Helminen Comatecilta kertoo.

- Projekti oli hyva esimerkki hyvasta
tiimityosta. Yhteistyd sujui tosi hyvin
kaikkien osapuolten valilla. Projekti
sisalsi kovia haasteita ja sehan motivoi
insinooreja. Tiimin motivaatio olikin
tassa projektissa kohdallaan, Jukka
toteaa.
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Teollisuus- ja tuotantolaitokset
maailmalla automatisoituvat
kithtyvalla tahdilla

Comatec auttaa kuromaan kiinni kaulaa karkimaihin

Teollisuusautomaatiota ja erityisesti robotiikkaa hyodyntdd maailmalla yhd useampi
yritys kiihtyvdlla tahdilla. Kun markkinoille odotetaan tuotteita entistdé nopeammin
ja tuottavammin, teollisuusrobotit eivdt ole endd tylsien likaisimpien ja vaarallisten
w toiden tekijoitd, vaan keskeinen kilpailukeino jatkuvasti uusilla aloilla. Samaan aikaan
kehittyva teknologia ja robottien lisddntynyt dlykkyys liikkuvuuden ja nédkoaistin osalta
edistdd automaation laajentumista uusille alueille muun muassa teollisuudessa ja

tavarankasittelyssa.

Teollisuusrobotiikan, jonka lilkevaihto
on edustanut vuoteen 2016 asti 75

%:a koko robotiikasta, arvioidaan
kasvavaan edelleen kaksinumeroisella
vuosivauhdilla erityisesti autoteollisuu-
den ansiosta (Robotics Trends, Frank
Tobe, 2016)). My6s teollisuusautomaa-
tion kehityksessa robotiikalla on iso
rooli. Globaalisti suuntaa nayttaa Kiina.
Merkittava kehityssuunta on myos
vanhojen robottityyppien korvaaminen
turvallisilla, nopeasti kayttoonotettavil-
la ja koulutettavilla yhteistyroboteilla
(collaborative robots).

TEKSTI: MARIA UURTO

Robotiikka tulee Suomeen
viiveelld, mutta investoinnit
kasvat tulevaisuudessa

Jatkuvan kehittymisen tarjoamista
mahdollisuuksista huolimatta Euroo-
passa ollaan Saksaa lukuun ottamat-
ta hieman jalkijunassa robotiikkaa
hyédyntavaan automaatioon liittyvissa
investoinneissa. Suomessa tullaan
tastakin jaljessa. Deloitten robotiik-
katutkimuksen mukaan Suomen
robotiikkainvestoinnit eivat ylla edes
eurooppalaiselle tasolle yleisesta

w0

teknologiaosaamisesta huolimatta
(Deloitte RPA survey, 2017). Suomessa
robotiikkaa on testattu padosin pilotti-
projekteissa, ja onnistuneet kokemuk-
set ndissa ohjaavat yrityksid jatkamaan
kokeilujaan. Tutkimuksen mukaan
robotiikkaa hyodyntavista yrityksista 78
% arvioi kasvattavansa niihin liittyvia
investointeja merkittavasti seuraavan
kolmen vuoden aikana.

Robotiikan kayttoonoton kustannukset
maksavat itsensa nopeasti takaisin,
jopa alle vuodessa. Kun tdma ja robot-
tien vaikutus tyotyytyvaisyyteen muun
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muassa rutiinitehtavien vahenemisen kautta
huomioidaan, on tarve kirimiseen perus-
teltua. Uhkakuvana on Suomen jaaminen
jalkeen muista maista tehokkuusvertailussa
ellei kustannustehokasta ja nopeasti kayt-
toonotettavaa automatisointia hyddynneta
tehokkaammin.

Comatec vastaa haasteeseen
panostamalla automatisointiin,
robotiikkaan ja modernisointei-
hin

Comatecissa on tunnistettu maailman tren-
dit, ja palvelutarjontaa on viilattu vastaa-
maan automaation kasvavaan tarpeeseen.
Yhteinen nimittdja osaamis- ja palveluko-
konaisuudelle Comatecissa on automaa-
tioratkaisut-toimiala. Palvelukokonaisuus
yhdistaa Microteam Oy:n ajoneuvotekniikan,
sulautettujen jarjestelmien, robotiikan ja
tuotantolinjojen automatisointiosaamisen,
A& D Automation Oy:n teollisuusautomaa-

tion ja naita tukevan Comatecin suunnitte-
lutiimin osaamisen kokonaisuudeksi, joka
mahdollistaa vastaamisen asiakkaiden
lisaantyneisiin vaatimuksiin automaation
kokonaisratkaisutoimituksissa.

- Useat megatrendit ja teknologiset l[apimur-
rot tukevat kehitysta ja luovat paineita myos
asiakaskunnassa automaation ja robotiikan
tehokkaampaan hyodyntamiseen. Hyvia
esimerkkeja ovat esimerkiksi hybridi- ja
akkutekniikan ja niihin liittyva ajoneuvotek-
nologian kehitys. Eikd sovi unohtaa tarvetta
nostaa tuotannon automaatioastetta useilla
eri asiakastoimialoilla, perustelee toimialan
kehittdmista automaatioratkaisut-toimialan
johtaja Miikka Riittinen.

- Tytaryhtididen erikoisosaamisen ja
emoyhtion monialaisen kokemuksen kautta
meillad on tarjota asiakkaillemme ratkaisuja,
joilla saadaan tata muiden maiden kaulaa
ja automaatioastetta kirittya kiinni, Riittinen
lupaa.

Kemppi X8 MIG Welder uuden sukupolven
hitsausjarjestelma tayttaa kovimmatkin kayttajatarpeet

- Microteam mukana hallintalaitteen elektroniikkasuunnittelussa

X8 MIG Welder on Kempin lippulaivatuote
vaativaan teolliseen hitsaukseen. Samalla
se on yhdistelma huippuluokan suori-
tuskykya, kaytettavyytta ja uudenlaista
hitsauksen hallintaa, joka hyodyntaa myos
teollisen internetin mahdollisuuksia. Hit-
saukseen liittyvien ominaisuuksien lisaksi
uudenlainen on myos laitteen langaton
hallintalaite, Control Pad, jonka suunnitte-
lussa Comatec Groupiin kuuluva Microteam
on ollut mukana koko tuotekehitysvaiheen
ajan.

Tavoitteena tuotantoon taipuva
ja kustannustehokas X8 Control
Pad

Kun kayttdympadristd on haastava, vaadi-
taan hallintalaitteeltakin paljon - ennen

Kemppi on hitsausalan edelldkévijd.
Yritys kehittdd dlykkditd laitteita, hitsaus-
tuotannon hallintaohjelmistoja ja ndité
tukevia asiantuntijapalveluja niin vaati-
viin teollisiin sovelluksiin kuin kuluttajan
tarpeisiin. Kemppi tarjoaa ratkaisuja,
joilla asiakkaat voivat parantaa hitsaus-
tuotantonsa arvoa merkittdvdsti. Kempin
liikevaihto on yli 110 miljoonaa euroa ja
pddkonttori sijaitsee Lahdessa. Kemppi

kaikkea kestavyytta likaa, iskuja, sahkaisia
hairioita ja kosteutta vastaan. Kestavyys-
vaatimusten lisaksi tuotteen rakenne,
komponenttikustannusten optimointi ja
kustannustehokas valmistettavuus olivat
keskeisia elektroniikkasuunnittelua ohjaa-
via tekijoita.

- Kempin tuotekehitysyksikon ammat-
tiosaaminen, projektinveto ja draivi oli
todella kovaa luokkaa. Vaativan tuotteen
monen osa-alueen yhteensovittaminen
sujui yhteistyossa esimerkillisesti. Oliilo
tyoskennella projektissa, jossa tuotteen
jokainen osa-alue tehtiin perusteellisen
hyvin, projektiin osallistuneet microteami-
ldiset toteavat.

- Tavoitteena suunnittelussa oli yhdistaa
kustannustehokkuus ja haastavan kaytto-
ympariston asettamat vaatimukset - asiat

tyollistdd yli 600 hitsauksen asiantuntijaa
13 maassa. Lisdksi partneriverkosto tarjo-
aa paikallista asiantuntemusta asiakkai-

den kéyttdon yli 60 maassa.

X8 MIG Welder on suorituskyvyltddn ja
kaytettdvyydeltddn ylivertainen, digi-
taalisesti pdivitettdvd ja erilaisia sovel-
lusohjelmistoja hyddyntévd hitsauslaite
vaativaan teolliseen hitsaukseen. Yhdis-

Meilldi on tarjota asiakkaillemme ko-
konaisosaamista, jolla muiden maiden
kaulaa ja automaatioastetta saadaan
kirittyd kiinni, lupaa Miikka Riittinen.

jotka eivat aina kulje kasi kadessa. X8
Control Padin elektroniikkasuunnittelussa
on monta huomioitavaa asiaa ja ymparis-
ton osin toisiaan poissulkevaa vaatimusta.
Suunnitteluun sisaltyi teknisia haasteita
kuten ohjaimen toiminta 10-12 kV erotuk-
sen yli sen ollessa kaapelilla kiinni hitsaus-
laitteessa.

- Uskomme, ettd tama on kokonaisuutena
ollut meilta monipuolisen teknisen osaami-
sen nayte, josta asiakaskin oli varsin otettu,
projektin kaikkiin vaiheisiin maarittelysta
elektroniikkasuunnitteluun, prototyyppi-
en testaukseen ja tuotantoon viemiseen
osallistunut suunnittelupaallikko Heikki
Pietildinen kiteyttaa projektin.

tettdvyys hitsaustuotannon hallintaoh-
jelmistoon mahdollistaa digitaalisten hit-
sausohjeiden integroinnin jdrjestelmddn.
Laite on tarkoitettu synergiseen ja pulssi-
MIG/MAG-hitsaukseen, puikkohitsaukseen,
MIG-kaarijuottoon, hiilikaaritalttaukseen
ja pinnoitushitsaukseen, ja sen suoritusky-
ky riittdd 600 ampeeriin asti.
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Linja-autossa penkilla on valia

Comatec mukana uuden penkin suunnittelussa Khimairalle

Khimaira Oy on Pohjoismaiden johtava linja-autopenkkien valmistaja, jolla on pitkéd kokemus
alan vaatimuksista ja asiakkaiden muuttuvista tarpeista. Comatec hallitsee hyétyajoneuvojen
mekaniikkasuunnittelun, joten yhteistyo penkkisuunnittelussa Khimairan kanssa on luontevaa.
Meneillddn oleva penkkisuunnitteluprojekti on myés hyva esimerkki, miten Comatec pystyy
hyédyntamddn toimistojensa vdlista yhteistyota.

Kalannissa toimiva Khimaira Oy valmis-
taa istuimia ja verhoiluosia ajoneuvo-
teollisuudelle, raidekalustoon, sotilas-
ajoneuvoihin ja veneiden valmistajille.
Khimaira toimittaa istuimia kotimaahan
ja muualle Eurooppaan. Yli puolet sen
tuotannosta menee vientiin.

Pohjoismaiden johtavana linja-auto-
penkkien valmistajana Khimairalla

on pitka kokemus alan vaatimuksista

ja asiakkaiden muuttuvista tarpeista.
Khimaira on rakentanut toimintansa
vastaamaan asiakkaidensa tarpeisiin
nopeasti ja joustavasti. Se luo perustan
koko toimintamallille. Asiakkaiden kovia
laatuvaatimuksia ja annettuja kriteereita
noudatetaan niin pienissa kuin suurissa-
kin tilauserissa.

TEKSTI: TAINA SYRJANEN

Erityishuomio

matkustusmukavuudessa ja
turvallisuudessa

Linja-autoteollisuuden tuotteisiin kuulu-
vat Khimairan omien mallistojen matkus-
tajapenkit, linja-autojen sisaverhoilut,
verhot ja erikoisistuimet. Omien mallien
lisaksi iso osa asiakkaista suunnittelee
penkkimallinsa itse, mutta on antanut
tuotteen toteuttamisen kokonaisuutena
Khimairalle.

Omissa istuimissaan Khimaira panostaa
tuotteen keveyteen ja mitoitukseen, ergo-
nomiaan seka kestavyyteen. Erityisesti
huomioidaan matkustajien kayttajakoke-
mus ja matkustusmukavuus.

- Comatec tekee Khimairan kanssa yh-
teistyota muun muassa suunnittelemalla

uutta penkkimallia. Penkki suunnitellaan
viimeistellyksi tuotteeksi suurtuotanto-
menetelmiin sopivaksi, jolloin sen hinta
saadaan samalla optimoitua. Linja-auto-
jen valmistamisessa nimittain penkkiti-
laus on alustan jalkeen kallein hankinta,
suunnittelupaallikko Andrei Kotliar
Comatecilta kertoo.

- Penkki on linja-autoissa keskeinen
osa, koska matkustaja on konkreettisesti
kosketuksissa juuri siihen koko matkan
ajan ja penkit ovat lisaksi kaytannossa
matkustajan silmiensa edessa. Penkki-
suunnitteluun kannattaa siis panostaa.

- Khimairalle suunnittelemamme penkin
prototyyppi esiteltiin hiljattain Bus
World -messuilla, jossa se sai positiivisen
vastaanoton erityisesti ergonomiastaan.
Meille, kuten myos Khimairalle, matkus-
tajakokemus on tarkeaa, Andrei toteaa.

Kuvassa vasemmalta projektin suunnittelutiimin jdsenet: Suunnittelupddllikké Andrei Kotliar, mekaniikkasuunnittelija

Minja Pénni, lujuuslaskija Niko Finska ja mekaniikkasuunnittelija Jarno Suurjérvi. Taustalla testipukki, jolla voidaan

tehdd viranomaisenkin hyviksymdid testausta.
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Omissa istuimissaan Khimaira panostaa tuotteen kevey-
teen ja mitoitukseen, ergonomiaan sekd kestdvyyteen.
Erityisesti huomiodaan matkustajien kdyttdjéikokemus ja
matkustusmukavuus.

- Turvallisuuttakaan ei sovi unohtaa. Is-
tuimia koskevat turvallisuusvaatimukset
on kuvattu Yhdistyneiden kansakuntien
talouskomission julkaisemissa E-saan-
noissa. Naissa on maaritelty tarkat tur-
vallisuuskriteerit seka testimenetelmat
niiden toteamiseksi. Istuinten suunnitte-
lun kannalta erityisen haastavaa on se,
etta saannoissa vaaditaan toisilleen vas-
takkaisia ominaisuuksia. Toisaalta penkin
pitaa olla luja mutta toisaalta joustava.

Testaus on tarkea osa
penkkisuunnittelua

- Penkkisuunnitteluun liittyy olen-
naisena osana penkin simulointi ja
testaus, jolla E-saantojen vaatimukset
varmistetaan. Testit tehddan meidan
omissa tiloissamme itse suunnitellulla
testilaitteistolla. Kaikki on tehty tarkasti
vaatimusten mukaisesti ja voimme tehda
my0s viranomaishyvaksyntatestit taalla,
kunhan kutsumme paikalle akkreditoi-
dun laboratorion edustajan valvomaan
suoritusta, Andrei kertoo.

- Linja-autoon tarkoitettujen istuinten
erityispiirteena esimerkiksi henkiloau-
toihin verrattuna on se, etta turvavyot
kiinnitetdan kokonaan istuimeen.
Istuimen rungon pitaa taman vuoksi olla
riittdvan luja, jotta se voi ottaa vastaan
turvavoihin onnettomuustilanteessa
kohdistuvat suuret voimat. Toisaalta

jos tormaystilanteessa istuimen takana
oleva matkustaja paiskautuu istuinta
vasten, istuimen pitaa vaimentaa tata
iskua. Talla tavalla pyritaan ehkaisemaan
matkustajien vammautumista. Nadiden
vaatimusten sovittaminen yhteen on

vaativaa ja edellyttaa paljon testausta.
Tyypillisesti matkustajaistuinten kehitys-
projekteissa joudutaankin kayttamaan
paljon prototyyppeja.

- Simuloinnilla voidaan vahentaa testa-
uksen tarvetta. Riittavan totuudenmu-
kaisen simulointimallin mallintaminen
on erittdin vaikeaa istuimen merkittavien
muodonmuutosten vuoksi. Comatecilla
on nyt paneuduttu tahan ongelmaan ve-
nymaliuska-analyysin avulla. Testattavat
istuinprototyypit varustetaan venyma-
liuskoilla, joilla saadaan huomattavasti
kattavampi kuva istuinprototyypin kayt-
taytymisesta testeissa. Simulointimallia
hienosaadetaan tulosten avulla, jolloin
tulokset vastaavat paremmin todellisuut-
ta. Talla tavalla jokainen testi palvelee
seka istuinrungon etta simulointimallin
kehitysta. Projektissa saatua simuloin-
tiosaamista voidaan varmasti kayttaa
hyvaksi myos tulevissa projekteissa.

Toimipaikkojen valista
yhteistyota asiakkaan eduksi

- Tama penkkiprojekti on ollut hyva osoi-
tus siita, miten helposti Comatec pystyy
yhdistamaan eri toimistoilta oytyvaa
erityisosaamista. Kun Comatecin suun-
nitteluprosessi on sama joka toimistolla
ja jokaisen suunnittelijan kohdalla, toi-
mistojen valinen yhteistyo on helppoa,
Andrei kertoo.

- Tassa projektissa hyodynsimme Turun
toimiston vankkaa hy6tyajoneuvotoimi-
alan mekaniikkasuunnittelun osaamista
ja Kuopion toimiston lujuuslaskennan ja
simuloinnin osaamista. Paras osaaminen

venymaliuskamittauksesta l6ytyy puo-
lestaan Tampereen toimistolta.

- Tahan projektiin osallistuvat mekaniik-
kasuunnittelijat Minja Ponni ja Jarno
Suurjarvi Turusta. Lujuuslaskennan

ja simulointimallin osalta mukana on
my®os lujuuslaskija Niko Finska Kuopion
toimistolta. Venymaliuskamittauksen
tukena ovat suunnittelupaallikko Suvi
Petdjdjarvi ja testausasiantuntija Marko
Ylinen Tampereelta.

- Teimme Turussa testipukissamme veto-
testin penkin rungolle ja Niko tuli sita
varten paikanpaalle Turkuun. Testasim-
me riittaako prototyypin rungon lujuus
ja antaako rungon selkanoja tarpeeksi
myoten tietylla voimalla. Samalla tarkis-
timme vetoliuskojen avulla tiettyihin pis-
teisiin kohdistuvat todelliset jannitykset.
Saadamme simulointimallia saamiemme
tulosten mukaan. Myos penkin rakennet-
ta viilataan testitulosten perusteella.

Yhteistyota myos toimittajien
kanssa

- Teemme yhteisty6ta mielellamme
my®0s tulevien toimittajien kanssa ja
otamme heidat mukaan varhaisessa
vaiheessa, jolloin pystymme huomioi-
maan suunnittelussa eri komponenttien,
esimerkiksi muoviosien, valmistuksen
vaatimukset. Nain saamme optimoitua
tulevaa valmistusta paremmin, huo-
maamme ongelmat mahdollisimman
varhaisessa vaiheessa ja lopputuloksesta
tulee asiakkaalle paras mahdollinen,
Andrei toteaa.
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Comatec Groupin
toimipaikat:

SUOMI:

TAMPERE

Puh. 029 000 2000, Comatec Oy
Puh.020 766 0700, Microteam Oy
Puh. 029 000 2090, Rantotek Oy

VANTAA
Puh. 029 000 2000

HYVINKAA
Puh. 040 5563 299

IMATRA

Puh. 029 000 2070 DOKUMEWOINTI ——

JOENSUU
Puh. 029 000 2000

JYVASKYLA SAASTA AIKAA JA KUSTANNUKSIA,
PUR. 0505556658 VARMISTA DOKUMENTAATION LAATU

JARVENPAA
Puh. 044 775 4192

Comatecin tekninen dokumentointi on monipuolinen palvelukokonaisuus,
KANKAANPAA jonka raataloimme tarpeesi mukaan. Hyodynnamme viimeisinta tekniikkaa
Puh. 025722411 tehokkaassa tuotannossa. Tarjoamme tarvittaessa myés valmiin ja avoimen
KOUVOLA rakenteisen dokumentointiympariston, DoX-jarjestelman kayttoonne.

P22 GO Hyédynna Comatecin laaja osaaminen. Kdytamme tarvittaessa Comatecin

KUOPIO muita suunnittelun ja turvallisuustekniikan ammattilaisia parhaan palvelun
Puh. 044 7414 440 varmistamiseksi.

LAHTI
Puh. 029 000 2000

LAPPEENRANTA

Puh. 029 000 2070 L . o .
I Sisallon Sisallon

Puh. 0400 542 547 suunnittelu tuottaminen
PORI
Puh. 040 485 9140

Raataloitava « Modulaarinen : Jarjestelmariippumaton

» Eri markkina-alueet ja vaatimukset +  Kuvitus, mm. viivapiirrokset
TURKU « Modulaarinen dokumentointi « Tekninen kirjoitus ja terminologia
Puh. 029 000 2000 L .

+ Koneet ja laitteet « Julkaisu
VARKAUS P, .
Puh. 029 000 2090 + Muut tuotteet + Lokalisointi ja kieliversiot

+ Loppukayttdjan ohjeet + Versionhallinta

MUUT MAAT: + Huolto- ja kunnossapito-ohjeet
PUOLA, WROCEAW, GDANSK o
Comatec Poland Sp. z o.0. + Koulutusmateriaalit
Puh.+4871342 16 07

« Tybohjeet

« Varaosakirjat: tuottaminen,
RUOTSI, TUKHOLMA yllapito ja sahkoiset versiot
Comatec Sweden AB
Puh. +358 50 52 63 731
VIRO, TALLINNA Tarvetta dokumentoinnille? Kysy lisaa:
Comatec Estonia OU
Puh. +372 5685 0845 Comatec Group

Asiantuntijapalvelut

Mikko Helminen

puh. 050 555 1359
mikko.helminen@comatec.fi

Tarkemmat yhteystiedot kotisivuiltamme:
www.comatec.fi/yhteystiedot/
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